ОГБПОУ «Рязанский железнодорожный колледж»

[image: image1.jpg]



Комплект 

контрольно-оценочных средств 

по профессиональному модулю 

ПМ.01 «Эксплуатация и техническое обслуживание  подвижного состава» 

для специальности 
23.02.03 Техническая эксплуатация подвижного состава железных дорог

Разработчик:

преподаватель  высшей категории

ОГБПОУ «Рязанский железнодорожный колледж»

Спешнев Геннадий Геннадьевич

Содержание:
Результаты (освоенные профессиональные и общие компетенции)            3
Формы промежуточной и текущей  аттестации по 



   10

профессиональному модулю

Оценка освоения теоретического курса профессионального модуля          11
Результаты (освоенные профессиональные и общие компетенции)
Таблица 1

	Результаты (освоенные профессиональные компетенции)
	НАИМЕНОВАНИЕ РЕЗУЛЬТАТА ОБУЧЕНИЯ

	ПК 1.1 Эксплуатация подвижного состава  железных дорог 


	Демонстрация знаний конструкции деталей, узлов, агрегатов и систем ЭПС 

	
	Полнота и точность выполнения норм охраны труда.

	
	Выполнение ТО узлов, агрегатов, и систем ЭПС. 

	
	Изложение требований типовых технологических процессов при ремонте деталей, узлов, агрегатов, и систем ЭПС.

Правильное и грамотное определение  браковочных параметров узлов и агрегатов.

	
	Правильное и грамотное заполнение технической и технологической  и технологической документации

	
	Быстрота  и полнота поиска информации по нормативной документации и профессиональным базам данных.

	
	Точность  и грамотность чтения чертежей и схем

	
	Демонстрация применения ПЭВМ в профессиональной деятельности 


	ПК. 1.2 производить техническое обслуживание и ремонт подвижного состава железных дорог в соответствие с требованиями технологических процессов

	Демонстрация знаний конструкции деталей, узлов, агрегатов, и систем ЭПС.

	
	Полнота и точность выполнения норм охраны труда.

	
	Выполнение подготовки  систем ЭПС к работе.

	
	Выполнение проверки работоспособности  систем ЭПС.

	
	Управление системами ЭПС.

	
	Приведение систем  ЭПС в нерабочее состояние 

	
	Выбор оптимального режима  управления системами ЭПС.

	
	Выбор экономичного режима движения поезда 

	
	Выполнение ТО  узлов, агрегатов, и систем ЭПС.

	
	Применение противопожарных средств.


	ПК. 1.3  обеспечивать безопасность движения поездов

	Демонстрация знаний конструкции деталей, узлов, агрегатов, и систем ЭПС.

	
	Полнота и точность выполнения норм охраны труда.

	
	Принятие решений в скоростном режиме  и других условиях следования ЭПС.

	
	Точность  и своевременность выполнения  требований сигналов. 

	
	Правильная и своевременная подача  сигналов  для других работников

	
	Выполнение регламента переговоров локомотивной бригадой между собой и с другими работниками железнодорожного транспорта.

	
	Проверка правильности заполнения поездной документации

	
	Демонстрации правильного  порядка  действий  в аварийных  и нестандартных ситуациях, в том числе с опасными грузами.

	
	Определение неисправного состояния железнодорожной инфрастуктуры и подвижного состава по внешним признакам. 

	
	Демонстрация взаимодействия  с локомотивными системами  безопасности движения.


Таблица 2
	Результаты

(освоенные общие компетенции)
	Основные показатели результатов подготовки

	ОК. 1 понимать сущность и социальную значимость своей будущей профессии, проявлять к ней устойчивый интерес
	Демонстрация интереса к будущей профессии через:

- повышение качества обучения по ПМ;

-участие в студенческих олимпиадах, научных конференциях;

-участие в органах студенческого самоуправления,

- участие в социально-проектной деятельности;

- портфолио студента

	ОК. 2 организовывать собственную деятельность, выбирать типовые методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффективность и качество.
	- Выбор и применение методов и способов решения профессиональных задач в области организации процесса эксплуатации и ремонта ЭПС

-оценка эффективности и качества выполнения основных методов решения профессиональных задач;

	ОК .3 принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и нести за них ответственность.
	 - решения проблем  в стандартных и нестандартных ситуациях при эксплуатации ЭПС, а также в случаях отказов технических средств железнодорожной инфрастуктуры и нести  ответственность за принятые решения.

	ОК. 4  осуществлять поиск и использование информации, необходимой для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и личностного развития.
	- получение необходимой информации с использованием различных источников, включая электронные;

-обоснованность выбора и оптимальность состава источников, необходимых для решения поставленной задачи

-рациональное распределение времени на все этапы решения задачи



	ОК. 5 использовать информационно-коммуникационные технологии в профессиональной деятельности.
	- Оформление результатов самостоятельной работы с использованием ИКТ;

- работа с Интернет

	ОК. 6  работать в коллективе и в команде, эффективно общаться с коллегами, руководством, потребителями.
	 Взаимодействие с обучающимися, преподавателями и мастерами в ходе обучения и практики;

- умение работать в группе;

- наличие лидерских качеств; 

- участие в студенческом самоуправлении;

- участие спортивно и культурно-массовых мероприятиях

	ОК. 7  брать на себя ответственность за работу членов команды (подчиненных), результат выполнения заданий.
	- Проявление ответственности за работу подчиненных, результат выполнения заданий;

- самоанализ и коррекция результатов собственной работы

	ОК. 8 самостоятельно определять задачи профессионального и личностного развития, заниматься самообразованием, осознанно планировать повышение квалификации.
	Организация самостоятельных занятий при изучении профессионального модуля;

- самостоятельный, профессионально-ориентированный выбор тематики творческих и проектных работ (курсовых, рефератов, докладов и т.п.);

- составление резюме;

- посещение дополнительных занятий;

- освоение дополнительных рабочих профессий;

- обучение на курсах дополнительной профессиональной подготовки;

- уровень профессиональной зрелости;

	ОК. 9 ориентироваться в условиях частой смены технологий в профессиональной деятельности.
	- Анализ инноваций в области разработки технологических процессов;

- использование «элементов реальности» в работах обучающихся (курсовых, рефератов, докладов и т.п.).  

	ОК. 10 исполнять воинскую обязанность, в том числе с применением полученных профессиональных знаний (для юношей).
	- соблюдение техники безопасности;

- соблюдение корпоративной этики (выполнение правил внутреннего распорядка);

- ориентация на воинскую службу с учётом профессиональных знаний


Таблица 3

	Совокупность (группа) компетенций ПК + ОК
	Показатели оценки результата

	ПК 1.1 + ОК 2, 3, 4, 6

ПК 1.2 + ОК 2, 3, 4, 6 

ПК 1.3 + ОК 2, 3, 4, 6


	· Эксплуатировать подвижной состав

	
	· Производить техническое обслуживание и ремонт подвижного состава в соответствие с требованиями  технологических процессов

	
	· Обеспечивать безопасность движения поездов

	
	· Правильность организации рабочего места

	
	· Соблюдение технологической дисциплины

	
	· Правильность владения инструментами, СММ и демонстрации рабочих приемов

	
	· Соответствие требованиям технике безопасности и культуре труда

	
	· Определение технической исправности подвижного состава

	
	· Рациональное распределение  времени на выполнение задания

	ОК 2. Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффективность и качество.
	- Выбор и применение методов и способов решения профессиональных задач в области организации эксплуатации и ремонта ЭПС.


	ОК 3. Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и нести за них ответственность.
	 - решения проблем  в условиях  стандартных и нестандартных ситуациях при эксплуатации ЭПС, а также в случаях отказов технических средств железнодорожной инфраструктуры и нести  ответственность за принятые решения.

	ОК 4. Осуществлять поиск и использование информации, необходимой для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и личностного развития.
	- Получение необходимой информации с использованием различных источников, включая электронные;

-обоснованность выбора и оптимальность состава источников, необходимых для решения поставленной задачи

	ОК 6. Работать в коллективе и в команде, эффективно общаться с коллегами, руководством, потребителями.
	- Взаимодействие с обучающимися, преподавателями и мастерами;

- умение работать в группе;


1.2. Иметь практический опыт – уметь – знать 

В результате изучения профессионального модуля обучающийся должен:

иметь практический опыт:

ПО.1  -эксплуатации, технического обслуживания и ремонта деталей, узлов и агрегатов систем подвижного состава  железных дорог, с обеспечением безопасности движения поездов;

ПО.2   -соблюдения безопасных приемов работы при эксплуатации, техническом обслуживание  и ремонте ЭПС;

ПО. 3  -управления системами ЭПС;

ПО.4   -осуществления контроля  за работой систем ЭПС;

ПО.5 –контроля за действиями машиниста  по управлению локомотивом

уметь:
У.1 определять конструктивные особенности узлов и деталей оборудования  подвижного состава;
У.2  определять соответствие технического  состояния  оборудования подвижного состава, требованиям нормативных документов;

У.3   выполнять основные виды работ  по эксплуатации и техническому обслуживанию и ремонту  подвижного состава;

У.4   управлять системами подвижного состава в соответствие с требованиями   нормативных документов;
У.5 проводить необходимые мероприятия по предотвращению аварийных ситуаций в процессе  ведения поезда.

У.6 остановить поезд в  случаях угрозы безопасности движения.
знать: 

З.1 конструкцию, принцип работы и технические характеристики оборудования подвижного состава;
З.2 нормативную документацию по обеспечению безопасности движения поездов;
З.3 систему технического обслуживания и ремонта подвижного состава;

З.4 принцип сигнализации на железнодорожном транспорте ;
З.5 требования положения о дисциплины и внутреннего распорядка на предприятиях  железнодорожного транспорта;

З.6 требования охраны труда и производственной санитарии на железнодорожном транспорте;
З.7требования противопожарной безопасности, при управление локомотивом и на территории предприятия;
З.8 регламент переговоров между машинистом и помощником машиниста, в различных поездных ситуациях;

З.9 порядок заполнения поездной документации в процессе ведения  поезда;

З.10 требования инструкции по тормозам, по кругу выполнения своих должностных обязанностей.

2.  Формы промежуточной и текущей  аттестации по профессиональному модулю

Таблица 4

	Элемент модуля
	Формы контроля и оценивания 

	
	Промежуточная аттестация
	Текущая аттестация

	МДК.01
	Экзамен 
	Защита лабораторных и практических работ, рефератов, проектов, презентаций.

Оценка  выполнения тестовых заданий.

Контроль выполнения домашних заданий и самостоятельных работ.



	УП
	 зачет
	Оценка проверочных заданий по учебной программе.

Наблюдение и оценка выполнения работ по учебной программе.

	ПП
	Дифференцированный зачет
	Оценка проверочных заданий по учебной программе.

Наблюдение и оценка выполнения работ по учебной программе.

	ПМ.01
	Экзамен 

(квалификационный) 
	Выполнение ситуационного задания.


3. Оценка освоения теоретического курса профессионального модуля

3.1. Общие положения

Основной целью оценки теоретического курса профессионального модуля является оценка умений и знаний.

Оценка теоретического курса профессионального модуля осуществляется с использованием следующих форм и методов контроля: устные ответы, контрольные работы, тестирование, защита лабораторно – практических работ, рефератов, доклады, проектов, конкурсы, викторины 
3.2. Задания для оценки освоения МДК 01.01  «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава (электроподвижной состав)»

3.2.1. Задания для оценки освоения МДК 01.1
Проверяемые результаты обучения:          У. 1- 3, З.1-5-6

Критерии оценки:

	Оценка 
	Критерии оценки

	5 баллов
	задание выполнил правильно, без замечаний

	4 балла
	задание выполнено с  одной неточностью в расчетах и  1  ошибкой в ответе на вопросы.

	3 балла
	задание выполнено с 2 ошибками в ответах на вопросы  и неточностью в расчетах.

	2 балла
	задание не выполнено, обучающийся сделал  грубые ошибки  в ответах на вопросы и  расчетах.


Экзаменационное задание №1

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

     1.Как отрегулировать темп ликвидации сверхзарядного давления?
2.Принцип работы дифференциального реле? 
3.Показать на схеме электровоза дифференциального реле?

4.Ситуационное задание:

 Что делать, если засорилось калиброванное отверстие диаметром 0.45 мм  в корпусе стабилизатора

Экзаменационное задание №2

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Почему тормоза называются автоматическими?

2. Принцип работы реле боксования?
3. Способы защиты тяговых двигателей?

4. Ситуационное задание:

Отключить неисправный тяговый двигатель на электровозе ЭП1м?

Экзаменационное задание №3

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Назначение крана машиниста усл. №254.

2. От каких условий построения силовой цепи тяговых двигателей зависит  количество реле перегрузки?

3. Запуск мотор – компрессора (силовая цепь) электровозаЧС2К?

4. Ситуационное задание:

Лопнул хомут крепежа ручки крана машиниста усл.№254, установить в правильном положение ручку крана машиниста усл. № 254.

Экзаменационное задание №4

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Назначение объёма 0,3 литра у крана машиниста усл. №254?
2. Типы реверсоров используемых на электровозах?
3.  Показать на схеме электровоза возможность реверсирования тяговых двигателей?
4. Ситуационное задание:

Определить по замкнутым контактам  блокировочных узлов реверсоров, направление вращения тяговых двигателей.

Экзаменационное задание №5

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Что значит “тормоза прямодействующие и не прямодействующие”?

           2.Назначение реле напряжения на электровозе? 

           3.Показать цепь включения ре напряжения на электровозе ЧС2к?

4.Ситуационное задание:

Восстановить электрическую цепь удержания Б.В. при выходе из строя реле напряжения.

Экзаменационное задание № 6

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

           1. Назначение уравнительного резервуара крана машиниста?

           2. Чем отличается выпрямительная установка от ВИП?
 3.Силовая и низковольтная электрическая цепь включения мотор-     компрессора в схеме электровоза ЧС2к
      4.Ситуационное задание:

 Вывести из силовой цепи электровоза ЧС2к вышедший из строя       электродвигатель компрессора№1

Экзаменационное задание №7

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Как соединяется между собой главные резервуары и почему?

           2.Низковольтная электрическая цепь подъема  токоприемника         электровоза ЧС2к?
           3. Принцип работы дифференциального реле?

           4.Ситуационное задание:

 Обеспечить аварийный источник сжатого воздуха для подъема     токоприемника.

Экзаменационное задание №8

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Основные детали крана машиниста усл. №254?
          2.Как регулируется « ток уставки БВ»?

          3.Принцип срабатывания аппаратов защиты электровоза?
4.Ситуационное задание:

 Включение БВ « вручную» на электровозе ЧС2к.

Экзаменационное задание № 9

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. При каких темпах понижения давления в тормозной магистрали тормоза не приходят в действие?

2.Назначение индуктивного шунта в электрической цепи тяговых          двигателей?
     3.Силовая цепь отопления поезда электровоза ЧС2к?

     4.Ситуационное задание:

     Вывести из схемы  неисправный тяговый двигатель.

Экзаменационное задание № 10

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1 . Почему в пневматических схемах электровозов  кран машиниста усл. №254 используют как повторитель?

 2.Какого типа применяются на ЭПС в электрических цепях реле времени?

3.Работа электрической цепи тяговых двигателей  при применение шунтировки поля?

 4.Ситуационное задание:

  Поменять в низковольтной электрической цепи плавкий предохранитель, соблюдая технику безопасности.

Экзаменационное задание № 11

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Перечислить какие положения имеют краны машинистов усл. №394, 395и дать характеристику каждому положению.

 2.Силовая цепь тяговых двигателей электровоза ЧС2к на первой        тяговой позиции, перечислить все аппараты участвующие в  работе силовой цепи.
 3.Назначение силового трансформатора на электровозах переменного тока?
   4.Ситуационное задание:

   Сменить вышедший из строя кран машиниста усл.№ 394 в рабочей кабине,          на исправный из нерабочей кабины.

Экзаменационное задание № 12

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Из каких величин складывается скорость тормозной волны?

2. Конструкция быстродействующего выключателя и принцип его  действия?
3. Чем отличается выпрямительная установка электровозов переменного тока, от выпрямительно –инверторных преобразователей?
4.  Ситуационное задание:

Отключить на электровозе ЭП1м  неисправную ВИП.

Экзаменационное задание № 13

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

        1.Чем отличается  IV положения ручки крана машиниста от III и когда  используется III положение при управление тормозами поезда пассажирского поезда?

2.Назначение реле времени в цепи включение мотор-компрессоров электровоза ЧС2к?
3. Электрическая силовая цепь включения мотор вентиляторов на низкой скорости?

4. Ситуационное задание:

Определить браковочные параметры тормозной колодки локомотива.

Экзаменационное задание № 14

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Когда применяется III положение ручки крана машиниста при управление тормозами грузового поезда?

2. Принцип гашения электрической дуги при отключение силовых аппаратов ЭПС?  

3. Электрическая силовая цепь включения мотор вентиляторов на высокой скорости?

4. Ситуационное задание:

Вывести из силовой цепи неисправный мотор –вентилятор? Электрическая силовая цепь включения мотор вентиляторов на низкой скорости? Электрическая силовая цепь включения мотор вентиляторов на низкой скорости?

Экзаменационное задание № 15

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»

МДК 01.01 «Конструкция, техническое обслуживание и ремонт подвижного состава»

1. Чем определяется постоянность давления в тормозной магистрали после ступени торможения?

2.Конструктивные особенности электромагнитного и электропневматического  контактора ЭПС?

3.Как регулируется напряжения на тяговых двигателях ЭПС переменного тока?

          4.Ситуационное задание:

 Подготовить тормозную систему локомотива для следования в     «холодном состояние»

3.3. Задания для оценки освоения МДК 01.02 «Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов»

3.2.1. Задания для оценки освоения МДК 01.2

Проверяемые результаты обучения:          У. 4-5-6, З.6-7-8-9-10

Критерии оценки:
	Оценка 
	Критерии оценки

	5 баллов
	задание выполнил правильно, без замечаний

	4 балла
	задание выполнено с  одной неточностью в расчетах и  1  ошибкой в ответе на вопросы.

	3 балла
	задание выполнено с 2 ошибками в ответах на вопросы  и неточностью в расчетах.

	2 балла
	задание не выполнено, обучающийся сделал  грубые ошибки  в ответах на вопросы и  расчетах.


Экзаменационное задание № 1

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Какие нарушения безопасности движения относятся к крушениям, авариям?

2.Действия локомотивной бригады при срабатывание УКСПС?
3. От каких условий зависят режимы движения поезда?
4. Ситуационное задание:

Произвести закрепление ТПС на ж.д.  путях тормозными башмаками.

Экзаменационное задание № 2

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Какую информацию должен получить машинист отправляясь для оказания помощи машинисту остановившемуся на перегоне?

2. На каком расстояние устанавливают указатели «заражено» от границ зараженного участка?
3. Как образуется сила тяги локомотива?
4.Сиутационное задание:

проверить исправное  состояние автосцепного  устройства ТПС.

Экзаменационное задание № 3

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Каков порядок возвращения поезда на станцию отправления?

2.С какой скоростью производится осаживание поезда на станцию отправления?
3. Что такое сила сцепления и где она реализуется?
4. Ситуационное задание:

Проверить состояние буксового узла ТПС на предмет его  повреждения.

Экзаменационное задание № 4

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Действия локомотивной бригады в случае срабатывания системы ДИСК, КТСМ?

2.Что такое условно разрешающий сигнал, как он выглядит и где он устанавливается?
3. Из каких внешних сил складываются силы сопротивления движения поезда?
4. Ситуационное задание:

Произвести отключение неисправного токоприемника крышевым разъединителем.

Экзаменационное задание № 5

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Ширина  железнодорожного полотна на одно и двух путных  линиях?

2.Что написано в разрешение на бланке зеленого цвета пункт №1?
3. Какие внутренние силы влияют на сопротивление движения поезда?

4. Ситуационное задание:

Восстановить автосцепку в сцепленное состояние, после ошибочного расцепления.

Экзаменационное задание № 6

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1. Как ограждается место препятствия на перегоне?

2. Где применяется зеленый с желтым огонь светофора?
3. Что такое передаточное число редуктора?

      4.Ситуационное задание:

 Произвести заход в высоковольтную камеру электровоза в строгом         соответствие с техникой безопасности.

Экзаменационное задание № 7

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Какой подается звуковой сигнал при движение по неправильному пути?

2.Что означает «желтый мигающий» огонь светофора?
3. От каких величин зависят электромеханические характеристики тягового электродвигателя?

4. Ситуационное задание:

Произвести  ограждение места внезапно возникшего  препятствия для движения поездов.

Экзаменационное задание № 8

Специальность 190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Как сигнализирует маршрутный указатель пути отправления, при групповом маршрутном светофоре?

2.Как отправить поезд при неисправности  маршрутного указателя пути отправления?
3. Нарисовать электромеханические характеристики Т.Э.Д. последовательного возбуждения?
4. Ситуационное задание:

Перевести стрелочный перевод с ручным управлением.

Экзаменационное задание № 9

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.От каких параметров зависит расстояние от «желтого щита» до сигнального знака « начало опасного места»?

2.Что должна передать с перегона локомотивная бригада требующая   вспомогательный локомотив?
3. Каким образом обеспечивается плавность пуска тяговых двигателей?

4. Ситуационное задание:

произвести ограждение головной части поезда остановившегося на перегоне, затребовавшего вспомогательный локомотив. 

Экзаменационное задание № 10

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Что такое сигнал бдительности и когда он подается?

2. Перечислить все светофоры применяемые на ж.д. транспорте?
3. Чем регулируется тормозная сила?
4. Ситуационное задание:

промерить допустимую разницу по высоте между автосцепками локомотива и первым  вагоном поезда.

Экзаменационное задание № 11

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Как сигнализирует выходной светофор, при отправление поезда на неправильный путь для следования по сигналам АЛСН?

2.Порядок приема поезда при запрещающем показание входного светофора?
3.Как определяются  «удельные» силы?

4. Ситуационное задание:

произвести расчет тормозного нажатия поезда, после выключения тормоза одного вагона.

Экзаменационное задание № 12

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.В каких случаях и на каких светофорах применяется 3 желтых огня и как должна следовать локомотивная бригада  при таком сигнале?

2.Как отправляются поезда при неисправности выходного светофора?
3. Как реализуется тормозная сила?
4. Ситуационное задание:

подать звуковой сигнал «бдительности» при проследование светофора с запрещающим сигналом.

Экзаменационное задание № 13

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Какой вид связи восстанавливается в первую очередь при перерыве всех средств сигнализации и связи?

2.Каким образом подаются звуковые сигналы, при  проследование станции?
3.Что означает –«спрямление пути» ?
4. Ситуационное задание:

произвести экстренное торможение поезда различными способами.

Экзаменационное задание № 14

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Какое количество лиц  (кроме локомотивной бригады) разрешает  ПТЭ

следование в головной кабине локомотива?

2.Что запрещается локомотивной бригаде в пути следования?
3.Какие элементы профиля пути нельзя спрямлять?

4. Ситуационное задание:

произвести расчет тормозных средств подвижного состава, необходимых  для удержания поезда на месте.

Экзаменационное задание № 15

Специальность  190623 «Техническая эксплуатация подвижного состава»  

МДК 01.2 Эксплуатация  электроподвижного  состава, обеспечение  безопасности движения поездов

1.Что означает на маневровом светофоре 2 белых огня?

2.Как осуществляется движение поездов при прекращение действия автоблокировки?
3.Как определяют «фиктивный подъем» от кривых участков пути?

4. Ситуационное задание:

Осигнализировать  локомотив для следования поезда по неправильному пути.










PAGE  
2

